UMOWA
o pracy zatég pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe
( AETR)
sporzagdzona w Genewie , dnia 1 lipca 1970 roku.

Stan prawny na dzien 24 kwietnia 1995 r., obejmujacy :
- zmiane Nr 1, ktéra weszta w zycie 3 sierpnia 1983 r.
-zmiane Nr 2, ktéra weszta w zycie 24 kwietnia 1992 r.
- zmiane Nr 3, ktéra weszta w zycie 28 lutgo 1995 r.

Umowa Europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdéw wykonujgcych miedzynarodowe przewozy drogowe
(AETR)

Umawiajace sie Strony
pragnac popierac rozwdj i usprawnienie miedzynarodowych przewozéw drogowych pasazerdw i tadunkow,
przekonanie o potrzebie zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, uregulowania niektorych
warunkow zatrudnienia w miedzynarodowym transporcie drogowym zgodnie z zasadami Miedzynarodowej
Organizacji Pracy oraz wspdlnego ustalenia niektérych srodkéw dla zapewnienia przestrzegania takiego
uregulowania,
uzgodnity, co nastepuje :

Artykut 1
Okreslenia
Dla celéw niniejszej Umowy okreslenie :

A/ "pojazd" oznacza kazdy pojazd samochodowy lub przyczepe; okreslenie to obejmuje zespét pojazdow;

B/ "pojazd samochodowy" oznacza kazdy pojazd drogowy napedzany umieszczonym w nim silnikiem,
zasilanym, z wtasnego Zrddta energii, ktéry stuzy normalnie do przewozu oséb lub fadunkdéw; okreslenie to
nie obejmuje ciggnikdw rolniczych;

C/ "przyczepa" oznacza kazdy pojazd przeznaczony do ciggniecia przez pojazd samochodowy; okreslenie
to obejmuje naczepy;

D/ "naczepa" oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do sprzegania z pojazdem samochodowym w taki
sposéb, ze cze$¢ naczepy spoczywa ha pojezdzie samochodowym i ze znaczna cze$s¢ masy naczepy i jej
tadunku obcigza pojazd samochodowy;

E/ " zesp6t pojazddw" oznacza sprzezone ze sobg pojazdy, poruszajgce sie po drodze jako catosé;

F/ "dopuszczalna masa catkowita" oznacza catkowitg mase pojazdu wraz z tadunkiem ustalong jako
dopuszczalng przez wtasciwg wiadze kraju rejestracji pojazdu;

G/ przez "przewdz drogowy", kazde przemieszczenie pojazdu w stanie préznym lub tadownym po
drogach otwartych do uzytku publicznego, przeznaczonego do przewozu pasazeréw lub towardw;

H/ "miedzynarodowy przewdz drogowy" oznacza przewdz drogowy, w czasie ktdrego nastepuje
przekroczenie przynajmniej jednej granicy;

I/ przez 'ustugi regularne", ustugi polegajgce na przewozie oséb z okreslong czestotliwoscig i po
okreslonych trasach, z mozliwoscig wsiadania na ustalonych z géry przystankach.

Regulamin eksploatacyjny lub zastepujace go dokumenty, zatwierdzone przez kompetentne wtadze
panstwowe Umawiajgcych sie Stron i opublikowane przez przewoznika przed ich zastosowaniem, okreslajg
warunki przewozu, mianowicie czestotliwo$é, rozktady jazdy, taryfy i obowigzek przewozu w takim zakresie,
w jakim te warunki nie sg ujete w prawie lub przepisach.

S3 rowniez uznane za ustugi regularne te ustugi, ktére zapewniajg przewdz okreslonych kategorii oséb, z
wyfaczeniem innych podréinych, w zakresie, w jakim sg $wiadczone na warunkach okreslonych w
pierwszym akapicie niniejszej definicji, niezaleznie od tego, kto je organizuje. Ustugi tej kategorii,



mianowicie zapewniajgce przewdz pracownikdw do miejsca pracy oraz z miejsca pracy do ich miejsca
zamieszkania lub przewdz uczniéw do szkét oraz do ich miejsca zamieszkania, bedg dalej okreslone jako "
specjalne ustugi regularne";

1/ "kierowca" oznacza kazda osobe, otrzymujgca wynagrodzenie lub nie, ktéra kieruje pojazdem nawet w
ciggu kroétkiego okresu czasu oraz kazdg osobe, ktdra znajduje sie w pojezdzie, aby kierowaé nim w razie
potrzeby;

K/ "cztonek zatogi" oznacza kierowce lub kazdg z nizej wymienionych oséb, niezaleznie od tego, czy osoba
ta otrzymuje wynagrodzenie czy nie:

- "konwojenta" tzn. kazdg osobe towarzyszacg kierowcy, ktéra pomaga mu w niektérych manewrach i
bioragcg zwykle czynny udziat w operacjach transportowych, chociaz nie bedaca kierowcg w rozumieniu
ustepu j) niniejszego artykutu;

- "konduktora" tzn. osobe towarzyszgcy kierowcy pojazdu samochodowego przeznaczonego do przewozu
pasazeréw, odpowiedzialng w szczegdlnosci za sprzedaz i kontrolowanie biletow lub innych dokumentéw
upowazniajgcych pasazeréw do podrdzy tym pojazdem;

L/ "tydzien " oznacza okres zawarty miedzy godzing 0:00 w poniedziatek, a godzing 24:00 w niedzielg;

M/"odpoczynek" oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujgcy co najmniej jedng godzine, podczas
ktdrego kierowca moze swobodnie dysponowac swoim czasem.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza Umowe stosuje sie na terytorium kazdej Umawiajgcej sie Strony do kazdego
miedzynarodowego przewozu drogowego wykonywanego pojazdem zarejestrowanym na terytorium tej
Umawiajgce;j sie Strony lub terytorium kazdej innej Umawiajgcej sie Strony.

2. Jednakze :

A/ jezeli podczas miedzynarodowego przewozu drogowego jeden lub wiecej cztonkdéw zatogi nie opuszcza
terytorium panstwowego, na ktérym jest normalnie zatrudniony, Umawiajgca sie Strona, ktdrej podlega ten
obszar, moze nie stosowac¢ do niego lub do nich postanowien niniejszej Umowy;

B/ jesli Umawiajgce sie Strony, ktérych terytorium jest wykorzystywane, nie uzgodnig inaczej, niniejsza
Umowa nie ma zastosowania do miedzynarodowych przewozéw drogowych, wykonywanych przez :

1). Pojazdy, przeznaczone do przewozu towardw i ktérych dopuszczalna masa catkowita,
tacznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 tony;

2). Pojazdy, przeznaczone do przewozu pasazerow, ktére ze wzgledu na typ konstrukcyjny i
wyposazenie nadajg sie do przewozu najwyzej dziewieciu osdb tgcznie z kierowcg i sg do tego celu
przeznaczone;

3). Pojazdy, przeznaczone do przewozu pasazeréw w ustugach regularnych, ktorych droga
przebiegu nie przekracza 50 km;

4). Pojazdy, ktérych maksymalna predkos¢ dopuszczalna nie przekracza 30 kilometréow na
godzineg;

5). Pojazdy, przeznaczone dla lub podlegajgce kontroli sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej,
pozarniczych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego;



6). Pojazdy, przeznaczone dla ustug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowej,
wodociggowych, gazowniczych i energetycznych, zarzgdéw drég, ustug oczyszczania, telegraficznych,
przewozu artykutéw pocztowych, transmisji radiowej, ustug telewizyjnych oraz zwigzanych z wykrywaniem
nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych;

7). Pojazdy uzywane w stanach wyjatkowych lub przeznaczone do zadan ratownictwa;

8). Wyspecjalizowane pojazdy przeznaczone do zadan medycznych;

9). Pojazdy przewozgce wyposazenie cyrkowe i wesotych miasteczek;

10). Wyspecjalizowane pojazdy pomocy technicznej;

11). Pojazdy przechodzgce préby drogowe w celach ulepszen technicznych, naprawczych lub
utrzymania oraz pojazdy nowe lub przebudowane, ktére jeszcze nie weszty do ruchu;

12). Pojazdy uzywane do niehandlowych przewozéw ddébr w celach prywatnych;

13). Pojazdy uzywane do odbioru mleka w fermach lub odwozgce do ferm pojemniki na mleko
badz produkty mleczne przeznaczone do karmienia bydta.

Artykut 3

Zastosowanie niektdorych postanowien Umowy do przewozéw drogowych wykonywanych przez pojazdy
zarejestrowane na terytoriach Panstw nie bedgcych Umawiajgcymi sie Stronami Umowy

1. Kazda Umawiajaca sie strona bedzie stosowac¢ na swym terytorium do miedzynarodowego przewozu
drogowego wykonywanego jakimkolwiek pojazdem zarejestrowanym na terytorium kraju nie bedacego
Strong ninejszej Umowy postanowienia nie mniej wymagajace niz te, ktdre okreslone sg w artykutach 5, 6,
7, 8,91 10 niniejszej Umowy.

2. Kazda Umawiajgca sie Strona w przypadku pojazdu zarejestrowanego w Panstwie, ktdre nie jest
Umawiajgcg sie Strong niniejszego Porozumienia, bedzie mogta zamiast urzadzenia kontrolnego
odpowiadajgcego specyfikacjom zatgcznika do niniejszego Porozumienia, zgdac¢ tylko dziennych kart
kontrolnych wypetnianych recznie przez kierowce.

Artykut 4
Zasady ogdlne
Kazda Umawiajgca sie Strona moze stosowac wyzsze wielkosci minimalne i nizsze maksymalne niz ustalone
w artykutach 5 do 8 wiacznie. Jednakze, postanowienia niniejszego Porozumienia bedg miaty zastosowanie
do kierowcow, wykonujacych dziatalno$¢ miedzynarodowego transportu drogowego w pojazdach,
zarejestrowanych w innym Umawiajgcym sie lub nie - Umawiajgcym sie Paristwie.

Artykut 5
Zatogi

1. Minimalny wiek kierowcéw przydzielonych do przewozéw towardw jest ustalony :

A/ dla pojazdow, tacznie, gdy taki przypadek ma miejsce, z przyczepami lub naczepami, o dopuszczalnej
masie catkowitej mniejszej lub réwnej 7,5 ton, na ukoriczonych 18 lat;



B/ dla innych pojazddw, na :

- 21 ukonczonych lat lub
- 18 ukoniczonych lat, pod warunkiem, Zze zainteresowany posiada Swiadectwo kompetencji
zawodowej, uznane przez jedng z Umawiajacych sie Stron, stwierdzajgce ukonczenie szkolenia dla
kierowcéw towarowych przewozow drogowych. Umawiajace sie Strony bedg sie wzajemnie informowac o
minimalnym krajowym poziomie szkolenia obowigzujagcym w ich panistwie i innych stosownych warunkach,
dotyczacych kierowcow przewozdéw towarowych, zgodnie z postanowieniami niniejszego Porozumienia.

2. Kierowcy przydzieleni do przewozdéw pasazeréw muszg miec co najmniej 21 lat.

Kierowcy przydzieleni do przewozéw pasazerdw na trasach przekraczajgcych promien 50 kilometréw od
miejsca - normalnej bazy pojazdédw, muszg rdwniez spetniac jeden z nastepujacych warunkoéw :

A/ co najmniej przez jeden rok wykonywali dziatalno$é kierowcy, przydzielonego do przewozéw
towarowych. pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej ponad 3,5 tony;

B/ co najmniej przez jeden rok wykonywali dziatalnos¢ kierowcy przydzielonego do przewozéw
pasazeréw na trasach, nie przekraczajgcych promienia 50 km wokdét miejsca normalnej bazy pojazdu lub
kierowcy przydzielonego do innych rodzajéw przewozow pasazerskich nie podlegajgcych niniejszemu
Porozumieniu, jezeli kompetentna wtadza uzna, ze w ten sposdb zdobyli niezbedne doswiadczenie;

C/ sg posiadaczami zaswiadczenia kompetencji zawodowej, uznanego przez jedng z Umawiajgcych sie
Stron, stwierdzajgcego ukonczenie szkolenia dla kierowcdéw pasazerskich przewozéw drogowych.

Artykut 6
Czas prowadzenia

1. Catkowity okres prowadzenia zawarty miedzy dwoma dziennymi odpoczynkami lub miedzy dziennym
odpoczynkiem i tygodniowym odpoczynkiem, zwany dalej "dziennym okresem prowadzenia", nie moze
przekroczy¢ 9 godzin. Moze by¢ przedtuzony do 10 godzin dwa razy w tygodniu.

Kierowca musi, najwyzej po szesciu dziennych okresach prowadzenia, wzig¢ tygodniowy odpoczynek,
okreslony w paragrafie 3 artykutu 8.

Tygodniowy okres odpoczynku moze by¢ odroczony do korica szdstego dnia, jesli taczny czas prowadzenia
W ciggu szesciu dni nie przekracza wielkosci maksymalnej, odpowiadajgcej szesciu dziennym okresom
prowadzenia.

W przypadku miedzynarodowych przewozéw pasazerskich, innych niz ustugi regularne, stowa "szesciu" i
"szdstego" w ustepach drugim i trzecim, bedg zastgpione odpowiednio przez "dwunastu" i "dwunastego".

2. Catkowity okres prowadzenia w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze przekroczyc
dziewiecdziesieciu godzin.

Artykut 7
Przerwy
1. Po przeprowadzeniu przez cztery i p6t godziny, kierowca musi przestrzegaé przerwy trwajacej co najmniej
czterdziesci pie¢ minut chyba, ze zaczyna okres odpoczynku.

2. Ta przerwa moze by¢ zastgpiona przez przerwy trwajgce co najmniej po pietnascie minut, majgce miejsce
podczas okresu prowadzenia lub bezposrednio po tym okresie w sposdb, zgodny z postanowieniami



paragrafu 1.

3. Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywac innych prac. Dla celéw niniejszego artykutu, czas
oczekiwania i czas nie poswiecony prowadzeniu, spedzony w pojezdzie bedgcym w ruchu, na promie lub w
pociggu nie bedzie traktowany jako inne prace.

4. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu nie mogg by¢ traktowane za dzienne okresy
odpoczynku.

Artykut 8
Czas odpoczynku

1. W ciggu kazdego dwudziestoczterogodzinnego okresu, kierowca korzysta z dziennego czasu odpoczynku
trwajgcego co najmniej jedenascie kolejnych godzin, ktére mogg by¢ skrécone do minimum dziewieciu
kolejnych godzin nie czesciej niz trzy razy w kazdym tygodniu, pod warunkiem, ze przed koricem
nastepnego tygodnia zostanie przyznany odpowiedni czas odpoczynku - jako wyréwnanie. W dni, kiedy
odpoczynek nie jest skrocony zgodnie z ustepem pierwszym, moze by¢ wykorzystany w dwéch lub trzech
oddzielnych okresach w ciggu dwudziestu czterech godzin, z ktérych jeden musi trwaé przynajmniej osiem
kolejnych godzin. W tym przypadku minimalna dtugo$¢ odpoczynku jest zwiekszona do dwunastu godzin.

2. W kazdym okresie trzydziestogodzinnym, gdy w pojezdzie znajduje sie ci najmniej dwdch kierowcow,
kazdy kierowca musi skorzystaé z dziennego odpoczynku trwajgcego co najmniej osiem kolejnych godzin.

3. W ciggu kazdego tygodnia, jeden z okreséw odpoczynku, o ktdrym mowa w paragrafach 1 i 2 jest
przedtuzony, jako odpoczynek tygodniowy, do tgcznej dtugosci czterdziestu pieciu kolejnych godzin. Ten
okres odpoczynku moze by¢ skrécony do minimum trzydziestu szesciu kolejnych godzin, jesli jest spedzany
w miejscu - normalnej bazie pojazdu lub bazie kierowcy lub do minimum dwudziestu czterech kolejnych
godzin, jesdli jest spedzany gdzie indziej. Kazde skrdcenie jest kompensowane przez réwnowazny
odpoczynek wziety en bloc przed koncem trzeciego tygodnia, nastepujgcego po tygodniu, o ktérym mowa.
4. Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry rozpoczyna sie w jednym tygodniu i przedtuza sie na nastepny
tydzier moze by¢ dotaczony do ktéregokolwiek z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu pasazeréw, ktérego dotyczy paragraf 1, ustep czwarty artykutu 6, tygodniowy
okres odpoczynku moze byé przetozony do tygodnia nastepujacego po tygodniu, w ktérym przypada
odpoczynek i dodany do tygodniowego odpoczynku tego drugiego tygodnia.

6. Kazdy odpoczynek, wziety jako kompensata za skrécenie dziennych i/lub tygodniowych okreséw
odpoczynku musi by¢ dotgczony do innego odpoczynku o dtugosci co najmniej o$Smiu godzin i musi by¢
udzielony na zadanie osoby zainteresowanej, w miejscu stacjonowania pojazdu lub w bazie kierowcy.

7. Dzienny odpoczynek moze by¢ wykorzystany w pojezdzie, jezeli pojazd ten jest wyposazony w lezanke i
znajduje sie na postoju.

8. W odstgpieniu od postanowien zawartych w paragrafie 1 powyzej, jezeli kierowca wykonujacy przewozy
towardow lub pasazerow towarzyszy pojazdowi, ktéry jest przewozony promem lub pociggiem, odpoczynek
dzienny moze zostac przerwany jeden raz, jezeli sg spetnione nastepujace warunki :

- jest mozliwe, by czes¢ dziennego odpoczynku spedzona na ladzie byta wykorzystana przed lub po czesci
dziennego odpoczynku spedzonej na promie lub w pociggu,

- okres miedzy dwiema czesciami dziennego odpoczynku musi by¢ jak najkrétszy i w zadnym razie nie
moze przekroczy¢ jednej godziny przed wejsciem na prom lub do pociggu albo po zejsciu z promu lub
wyjsciu z pociggu, przy czym formalnosci celne sg witgczone do czynnosci wejscia na prom lub do pociggu
albo zejscia z promu lub wyjsciu z pociggu,

- podczas dwdch czesci dziennego odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos$¢ dysponowania tézkiem lub
lezanka.

Dzienny odpoczynek, przerwany w taki sposdb, bedzie zwiekszony o dwie godziny
Artykut 9

Odstgpienia



Pod warunkiem, ze bezpieczenstwo drogowe nie zostanie zagrozone i aby umozliwi¢ kierowcy dojazd do
odpowiedniego miejsca zatrzymania, kierowca moze odstgpi¢ od postanowien niniejszego Porozumienia w
zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczerstwa oséb, pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi
podac sposodb i powdd odstgpienia w karcie kontrolnej urzadzenia kontrolnego lub w swojej karcie dziennej.

Artykut 10
Urzadzenia kontrolne

1. Umawiajgce sie Strony nakazg montowanie i uzywanie w pojazdach, zarejestrowanych na ich terytorium,
urzadzenia kontrolnego, zgodnie z nastepujgcymi przepisami :

A/ Urzadzenie kontrolne w rozumieniu niniejszego Porozumienia musi odpowiada¢ w zakresie warunkow
budowy, montowania, uzywania i kontroli, przepisom niniejszego Porozumienia tgcznie z jego zatgcznikiem.
Uznaje sie, ze urzadzenie kontrolne, ktére w zakresie warunkéw budowy, montowania, uzywania i kontroli,
odpowiada Rozporzadzeniu Rady (EWG) No 3821/85 z 20 grudnia 1985 r., spetnia wymagania niniejszego
artykutu

B/ Jezeli normalne i wtasciwe uzywanie urzadzenia kontrolnego zamontowanego w pojezdzie nie jest
mozliwe, kazdy cztonek zatogi wpisze do swojej karty kontrolnej, wykorzystujgc wtasciwg prezentacje
graficzng, informacje dotyczgce okreséw jego czynnosci zawodowych i okreséw odpoczynku.

C/ Jezeli cztonkowie zatogi nie sg w stanie skorzysta¢ z urzadzenia, poniewaz sg oddaleni od pojazdu,
zamieszczg recznie w karcie kontrolnej, wykorzystujgc wtasciwg prezentacje graficzng, rdine czasy
odpowiadajace ich czynnos$ciom zawodowym wykonywanym podczas pobytu poza pojazdem.

D/ Cztonkowie zatogi muszg czuwaé nad tym, aby urzadzenie kontrolne zostato wtgczone i byto wtasciwie
obstugiwane i aby, w razie wadliwego dziatania, byto naprawione mozliwie jak najszybcie;j.

2. Pracodawca wydaje kierowcom wystarczajacg liczbe kart kontrolnych, majgc na uwadze indywidualny
charakter tych kart, okres trwania stuzby i obowigzek ewentualnego zastgpienia kart uszkodzonych lub
zabranych przez upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Pracodawca wydaje kierowcom tylko
karty zgodne z zatwierdzonym wzorem, ktére mogg by¢ uzywane w urzadzeniu zamontowanym w
pojezdzie.

3. Przedsiebiorstwa bedg przechowywac karty kontrolne wypetnione zgodnie z postanowieniami zawartymi
w ustepach b), c) i d) paragrafu 1 niniejszego artykutu, co najmniej przez okres 12 miesiecy po dacie
ostatniego zapisu i przedstawiajg je na zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych.

Artykut 11
Kontrola wykonywana przez przedsiebiorstwa

1. Przedsiebiorstwo powinno organizowac przewozy drogowe w taki sposéb, aby cztonkowie zatogi mogli
przestrzegac postanowien niniejszej Umowy.

2. Przedsiebiorstwo powinno regularnie kontrolowaé okresy kierowania pojazdem, czas trwania innej pracy
oraz godziny wypoczynku, postugujac sie wszystkimi dokumentami, bedgcymi w jego dyspozycji, takimi jak
indywidualna ksigzeczka kontrolna. W przypadku stwierdzenia naruszen postanowien niniejszej Umowy
przedsiebiorstwo powinno bezzwitocznie je usungé oraz podjgé kroki w celu wyeliminowania ich w
przysztosci na przyktad w drodze zmiany godzin pracy oraz tras przejazdu.

3. Jest zabronione wynagradzanie kierowcdw otrzymujgcych pensje, nawet w formie premii lub zwiekszenia
ptacy, zwigzane z przebytymi odlegtosciami i/lub iloscig przewozonych towardw chyba, ze to
wynagrodzenie jest takiego rodzaju, ze nie zagraza bezpieczenstwu drogowemu.



Artykut 12
Srodki zapewniajace stosowanie Porozumienia

1. Kazda Umawiajgca sie Strona podejmie wtasciwe $rodki, zapewniajgce przestrzeganie postanowien
niniejszego Porozumienia, zwilaszcza poprzez odpowiedni poziom kontroli drogowych i kontroli
wykonywanych w pomieszczeniach przedsiebiorstw. Kompetentne wtadze administracyjne Umawiajgcych
sie Stron bedg sie nawzajem informowaty o ogdlnych srodkach, przyjetych w tym celu.

2. Umawiajgce sie Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy przy stosowaniu i kontroli stosowania
niniejszego Porozumienia.

3. W ramach tej wzajemnej pomocy kompetentne wtadze Umawiajgcych sie Stron regularnie przekazujg
sobie nawzajem wszelkie dostepne informacje, dotyczace :

- naruszania niniejszego Porozumienia przez nie - rezydentéw i wszelkich kar naktadanych za takie
naruszenia;
- kar naktadanych przez Umawiajgcg sie Strone na witasnych mieszkanicow za takie naruszenia,
popetnione na terytorium Umawiajgcej sie Strony.
W przypadku powaznych naruszen informacja taka obejmuje réwniez zastosowanie kary.

4. Jezeli wyniki kontroli drogowej wobec kierowcy pojazdu, zarejestrowanego w innej Umawiajacej sie
Stronie dajg podstawe sadzi¢, ze miaty miejsce naruszenia, ktérych podczas kontroli nie mozna wykry¢ z
powodu braku niezbednych danych, kompetentne wtadze zainteresowanych Umawiajgcych sie Stron
udzielajg sobie nawzajem pomocy, aby wyjasni¢ sytuacje. W przypadkach, gdy w tym celu kompetentna
Umawiajaca sie Strona przeprowadza kontrole w pomieszczeniach przedsiebiorstwa, wyniki tej kontroli sg
przekazywane innej zainteresowanej Stronie.

Artykut 13
Postanowienia przejsciowe

Postanowienia nowego artykutu 10 - Urzadzenie kontrolne - bedg wigzace dla panistw - Umawiajgcych sie
Stron niniejszej Umowy od 24 kwietnia 1995 r. Przed tg datg beda w dalszym ciggu prawomocne
postanowienia dawnego artykutu 12 - Indywidualna Ksigzeczka Kontrolna i dawnego artykutu 12 bis -
Przyrzad kontrolny.

Artykut 14
Postanowienia koncowe

1. Niniejsza Umowa bedzie otwarta do podpisu do dnia 31 marca 1971 roku, a po uptywie tego terminu
bedzie otwarta do przystgpienia przez Panstwa bedace cztonkami Europejskiej Komisji Gospodarczej oraz
Panstwa dopuszczone do tej Komisji z gtosem doradczym, zgodnie z ustepem 8 Aktu okreslajgcego
kompetencje tej Komisji.

2. Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji.

3. Dokumenty ratyfikacji lub przystgpienia powinny by¢ ztozone Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

4. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie sto osiemdziesigtego dnia po dniu ztozenia ésmego dokumentu
ratyfikacji lub przystgpienia.

5. W stosunku do kazdego Panistwa, ktére ratyfikuje lub przystapi do niniejszej Umowy po ztozeniu 6smego
dokumentu ratyfikacji lub przystgpienia wymienionego w ustepie 4 niniejszego artykutu Umowa wejdzie w
zycie sto osiemdziesigtego dnia po ztozeniu przez to Paniistwo dokumentu ratyfikacji lub przystgpienia.



Artykut 15

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg Umowe w drodze notyfikacji skierowanej do
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabiera mocy po uptywie szesciu od dnia, w ktérym Sekretarz Generalny otrzymat
notyfikacje o wypowiedzeniu.

Artykut 16

Niniejsza Umowa traci moc, jezeli w jakimkolwiek okresie kolejnych dwunastu miesiecy po jej wejsciu w
zycie liczba Umawiajgcych sie Stron bedzie mniejsza niz trzy.

Artykut 17

1. Kazde Panstwo w czasie podpisywania niniejszej Umowy lub sktadania dokumentu ratyfikacji lub
przystgpienia albo w czasie pdzniejszym moze oswiadczy¢ w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych, ze obowigzywanie niniejszej Umowy rozcigga na
wszystkie lub niektére terytoria za ktérych stosunki miedzynarodowe jest ono odpowiedzialne. Niniejsza
Umowa bedzie stosowana na terytorium lub terytoriach-wymienionych w notyfikacji po uptywie stu
osiemdziesieciu dni od dnia otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Generalnego lub, jezeli w tym dniu
Umowa nie weszta jeszcze w zycie.

2. Kazde Panstwo, ktdre ztozyto oswiadczenie zgodnie z poprzednim ustepem o stosowaniu niniejszej
Umowy na terytorium, za ktérego stosunki miedzynarodowe jest ono odpowiedzialne, moze wypowiedziec
te Umowe oddzielne w stosunku do tego terytorium zgodnie z postanowieniami artykutu 15 niniejszej
Umowy.

Artykut 18

1. Kazdy spdér miedzy dwiema lub wieloma Umawiajgcymi sie Stronami dotyczacy interpretacji lub
stosowania niniejszej Umowy powinien by¢é w miare mozliwosci rozstrzygany w drodze negocjacji miedzy
nimi.

2. Kazdy spér, ktéry nie zostat rozstrzygniety w drodze negocjacji, powinien by¢ poddany arbitrazowi na
zadanie ktérejkolwiek z Umawiajgcych sie Stron bedacych w sporze oraz stosownie do tego powinien by¢
przekazany jednemu lub kilku arbitrom wybranym w drodze porozumienia miedzy Stronami bedgcymi w
sporze. Jezeli w ciggu trzech miesiecy od daty zazgdania arbitrazu Strony bedace w sporze nie osiggng
porozumienia co do wyboru arbitra lub arbitréw, kazda z tych Stron moze zwrdci¢ sie do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych o wyznaczenie jednego arbitra, ktéremu spdr zostanie
przekazany do rozstrzygniecia.

3. Rozstrzygniecie arbitra lub arbitrow wyznaczonych zgodnie z poprzednim ustepem jest wigzace dla
Umawiajacych sie Stron bedacych w sporze.

Artykut 19

1. Kazde Panstwo w czasie podpisywania, ratyfikacji lub przystgpienia do niniejszej Umowy moze
oswiadczy¢, ze nie jest zwigzane artykutem 18 ustepy 2 i 3 niniejszej Umowy.

Inne Umawiajace sie Strony nie bedg zwigzane wymienionymi ustepami w stosunku do kazdej Umawiajacej
sie Strony, ktéra wniosta takie zastrzezenie.

2. Jezeli w czasie sktadania dokumentu ratyfikacji lub przystgpienia jakiekolwiek Panstwo wniesie
zastrzezenie inne niz przewidziane w ustepie 1 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organizacji
Naroddéw Zjednoczonych przekaze to zastrzezenie Parstwom, ktére wczesniej ztozyty dokumenty ratyfikacji
lub przystgpienia i nie dokonaty jeszcze wypowiedzenia niniejszej Umowy.



Zastrzezenie bedzie uwazane za przyjete, jezeli zadne z wymienionych Panstw w ciggu szesciu miesiecy po
takim zawiadomieniu nie wyrazi sprzeciwu przeciw przyjeciu tego zastrzezenia.

W innym przypadku zastrzezenie nie bedzie przyjete oraz, jezeli Pafstwo, ktdére wniosto zastrzezenie nie
wycofa go, ztozenie przez to Panstwo dokumentu ratyfikacji lub przystgpienia bedzie bezskuteczne. Przy
stosowaniu niniejszego ustepu sprzeciwy Panstw, ktérych przystgpienie lub ratyfikacja z mocy niniejszego
ustepu jest bezskuteczne na skutek wniesionych przez nie zastrzezen, bedg niewazne.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona, ktorej zastrzezenie zostato przyjete w Protokdle podpisania niniejszej
Umowy albo, ktéra wniosta zastrzezenie stosownie do ustepu 1 niniejszego artykutu, albo wniosta
zastrzezenie, ktére zostato przyjete stosownie do ustepu 2 niniejszego artykutu, moze w kazdym czasie
wycofad takie zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego.

Artykut 20

1. Po uptywie trzech lat od wejscia w zycie niniejszej Umowy kazda Umawiajgca sie Strona w drodze
notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych moze zazgdac
zwotania konferencji w celu rewizji niniejszej Umowy.

Sekretarz Generalny notyfikuje wszystkim Umawiajgcym sie Stronom to zgdanie i zwotuje konferencje
rewizyjna, jezeli nie mniej niz jedna trzecia Umawiajgcych sie Stron wyrazi zgode na to zadanie w ciggu
czterech miesiecy od daty notyfikacji dokonanej przez Sekretarza Generalnego.

2. Jezeli konferencja zostata zwotana zgodnie z poprzednim ustepem, Sekretarz Generalny zawiadomi o tym
wszystkie Umawiajgce sie Strony oraz zaprosi je do sktadania w ciggu trzech miesiecy takich propozycji,
ktdrych rozpatrzenia na konferencji one sobie zycza.

Sekretarz Generalny rozsyta wszystkim Umawiajgcym sie Stronom projekt porzadku dziennego konferencji
wraz z tekstem takich propozycji nie pdzniej niz trzy miesigce przed datg zwotania konferencji.

3. Sekretarz Generalny zaprasza na kazda konferencje zwotang z niniejszym artykutem wszystkie Panistwa
wymienione w artykule 14 ustep 1 niniejszej Umowy.

Artykut 21

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze zaproponowac jedng lub wiecej zmian do niniejszej Umowy. Tekst
kazdej zaproponowanej zmiany powinien by¢ przekazany Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, ktory przekazuje go wszystkim Umawiajgcym sie Stronom oraz informuje o tym wszystkie
inne Paristwa wymienione w artykule 14 ustep 1 niniejszej Umowy.

2. W ciggu szesciu miesiecy od dnia, w ktérym zaproponowana zmiana zostata przekazana przez Sekretarza
Generalnego, kazda Umawiajaca sie Strona moze zawiadomié Sekretarza Generalnego :

A/ ze ma zastrzezenia do proponowanej zmiany lub
B/ ze, chociaz zamierza przyjac¢ propozycje, to niezbedne warunki dla przyjecia takiej zmiany nie zostaty
jeszcze spetnione w jej Panstwie.

3. Jezeli Umawiajgca sie Strona przekazuje Sekretarzowi Generalnemu zawiadomienie, ktdére zostato
przewidziane w ustepie 2b) niniejszego artykutu, to moze ona, do czasu zawiadomienia Sekretarza
Generalnego o swej zgodzie na zaproponowang zmiane, zgtosi¢ zastrzezenie do zaproponowanej zmiany w
ciggu dziewieciu miesiecy nastepujacych po uptywie szesciu miesiecy przewidzianych dla tego
zawiadomienia.

4. Jezeli zastrzezenie do proponowanej zmiany zostato dokonane zgodnie z warunkami przewidzianymi w



ustepach 2 i 3 niniejszego artykutu, to zmiana bedzie uwazana za nieprzyjetg i nie bedzie mie¢ mocy.

5. Jezeli zadne zastrzezenie do zaproponowanej nie zostanie dokonane zgodnie z ustepami 2 i 3 niniejszego
artykutu, to zmiana bedzie uwazana za przyjetg poczynajac od nizej okreslonej daty :

A/ jezeli zadna Umawiajgca sie Strona nie przekazata zawiadomienia Sekretarzowi Generalnemu zgodnie
z ustepem 2b) niniejszego artykutu: z uptywem okresu szesciu miesiecy wymienionego w ustepie 2
niniejszego artykutu;

B/ jezeli ktorakolwiek Umawiajgca sie Strona przekazata zawiadomienie Sekretarzowi Generalnemu
zgodnie z ustepem 2b) niniejszego artykutu: wedtug wczesniejszej z nastepujacych dwu dat :

- daty, w ktdrej wszystkie Umawiajgce sie Strony, ktére przestaty takie zawiadomienia, zawiadomity
Sekretarza Generalnego o swej zgodzie na propozycje pod warunkiem, ze wszystkie te notyfikacje byty
dokonane przed uptywem okresu szesciu miesiecy wymienionego w ustepie 2 niniejszego artykutu, to date
bedzie stanowi¢ data uptywu wymienionego okresu szesciu miesiecy;

- daty uptywu okresu dziewieciu miesiecy wymienionego w ustepie niniejszego artykutu.

6. Kazda zmiana uwazana za przyjetg wchodzi w zycie po uptywie trzech miesiecy od daty, w ktdrej zostata
uznana za przyjeta.

7. Sekretarz Generalny zawiadamia mozliwie jak najszybciej wszystkie Umawiajace sie Strony, czy
zastrzezenie do zaproponowanej zmiany zostato dokonane zgodnie z ustepem 2a) niniejszego artykutu oraz,
czy jedna lub wiecej Umawiajacych sie Stron przekazata mu zawiadomienie, zgodnie z ustepem 2b)
niniejszego artykutu. Jezeli takie zawiadomienie zostato przekazane przez jedng lub wiele Umawiajgcych sie
Stron, Sekretarz Generalny zawiadamia nastepnie wszystkie Umawiajgce sie Strony, czy Umawiajaca sie
Strona lub Strony, ktére przekazaty takie zawiadomienie, zgtaszajg sprzeciw lub przyjmuja zaproponowang
zmiane.

8. Niezaleznie od procedury zmian, przewidzianej w ustepach od 1 do 6 niniejszego artykutu, zatgcznik do
niniejszej Umowy moze by¢ zmieniony w drodze porozumienia miedzy wtasciwymi organami wszystkich
Umawiajgcych sie Stron; jezeli witasciwy organ Umawiajgcej sie Strony stwierdzit, ze zgodnie z
ustawodawstwem krajowym jego zgoda jest uzalezniona od specjalnego zezwolenia lub aprobaty organu
ustawodawczego, to zgoda witasciwego organu tej Umawiajacej sie Strony dotyczgca zmiany zatgcznika nie
bedzie uwazana za udzielong dopdki wymieniony organ nie zawiadomi Sekretarza Generalnego o tym, ze
niezbedne zezwolenie lub aprobata zostaty uzyskane. Umowa miedzy wtasciwymi organami powinna ustali¢
date wejscia w zycie zmienionego zatgcznika oraz moze przewidywad, ze w okresie przejsciowym stary
zatgcznik pozostanie w mocy w catosci lub w czesci rownoczesnie ze zmienionym zatgcznikiem.

Artykut 22

1. Dodatki 1 i 2 do zatgcznika do niniejszego Porozumienia mogg by¢ modyfikowane za pomocga procedury
za pomoca procedury okreslonej w niniejszym artykule.

2. Na zgdanie Umawiajacej sie Strony, kazda poprawka, zaproponowana do dodatkdéw 1 i 2 do zatgcznika do
niniejszego Porozumienia, bedzie rozpatrywana przez Gtdwng Grupe Roboczg Transportu Drogowego
Komisji Gospodarczej ONZ dla Europy.

3. Jesli poprawka zostanie przyjeta wiekszoscig obecnych i gtosujgcych cztonkédw oraz gdy ta wiekszosé
obejmuje wiekszos¢ obecnych i gtosujagcych Umawiajgcych sie Stron, Sekretarz Generalny powiadomi o
poprawce kompetentne wtadze administracyjne wszystkich Umawiajgcych sie Stron, w celu jej przyjecia.

4. Poprawka bedzie przyjeta, jezeli w terminie szeSciu miesiecy po dacie tego powiadomienia, mniej niz
jedna trzecia kompetentnych witadz administracyjnych Umawiajgcych sie Stron przekaze Sekretarzowi



Generalnemu notyfikacje w sprawie sprzeciwu wobec poprawki.

5. Sekretarz Generalny poda do wiadomosci wszystkim Umawiajgcym sie Stronom przyjetg poprawke, ktdra
wejdzie w zycie trzy miesigce po dacie tej notyfikacji.

Artykut 23

W uzupetnieniu do notyfikacji, o ktérym mowa w artykule 20 i 21 niniejszego Porozumienia, Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych zawiadomi Panstwa, o ktérych mowa w paragrafie 1
artykutu 14 niniejszego Porozumienia o :

A/ ratyfikacjach i przystgpieniach, na podstawie artykutu 14 niniejszego Porozumienia,

B/ datach wejscia w Zycie niniejszego Porozumienia,

C/ wypowiedzeniach, na podstawie artykutu 15 niniejszego Porozumienia,

D/ uchyleniu niniejszego Porozumienia, zgodnie z artykutem 16 niniejszego Porozumienia,

E/ notyfikacjach, otrzymanych na podstawie artykutu 17 niniejszego Porozumienia,

F/ deklaracjach i notyfikacjach, otrzymanych na podstawie artykutu 19 niniejszego Porozumienia,
G/ wejsciu w zycie kazdej poprawki, zgodnie z artykutem 21 niniejszego Porozumienia.

Artykut 24

Protokdét podpisania niniejszej Umowy ma te samg moc, waznos$é i czas trwania co Umowa i jest uwazany za
jej integralng czesé.

Artykut 25
Po dniu 31 marca 1971 roku oryginat niniejszej Umowy zostanie ztozony Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Naroddw Zjednoczonych, ktéry przekaze odpowiednio uwierzytelnione kopie kazdemu z krajow
wymienionych w artykule 14 ustep 1 niniejszej Umowy.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, podpisali niniejszg Umowe.

Sporzgdzono w Genewie, dnia pierwszego lipca tysigc dziewieéset siedemdziesigtego roku, w jednym
egzemplarzu, w jezykach angielskim i francuskim, przy czym oba teksty sg jednakowo autentyczne.

ZALACZNIK
URZADZENIE KONTROLNE
POSTANOWIENIA OGOLNE
I. HOMOLOGACIJA

Artykut 1

Kazdy wniosek w sprawie homologacji wzoru urzgdzenia kontrolnego lub wzoru karty kontrolnej jest
zgtaszany Umawiajgcej sie Stronie, razem z odpowiednimi specyfikacjami, przez producenta lub jego
przedstawiciela. Dla tego samego wzoru urzadzenia kontrolnego lub karty kontrolnej mozna zgtosié taki
whniosek tylko do jednej Umawiajgcej sie Strony.

Artykut 2

Kazda Umawiajgca sie Strona przyznaje homologacje kazdemu wzorowi urzadzenia kontrolnego lub karty
kontrolnej, jezeli odpowiadajg przepisom dodatku 1 i jezeli Umawiajgca sie Strona jest w stanie nadzorowac



zgodno$¢ produkcji z zatwierdzonym wzorem.

Wszystkie modyfikacje lub uzupetnienia do zatwierdzonego wzoru muszg otrzymaé¢ dodatkowa
homologacje dla wzoru dodatkowego od tej Umawiajgcej sie Strony, ktéra przyznata pierwotng
homologacje.

Artykut 3

Umawiajgce sie Strony wydadzg ubiegajgcemu sie znak homologacyjny zgodny ze wzorem zamieszczonym
w dodatku 2 dla kazdego wzoru urzgdzenia kontrolnego lub karty kontrolnej, ktére Strony zatwierdzaja
stosownie do artykutu 2.

Artykut 4

Kompetentne witadze Umawiajacej sie Strony, ktérej przedtozono wniosek w sprawie homologacji,
przesytajg w ciggu miesigca kompetentnym wiadzom innych Umawiajgcych sie Stron kopie karty
homologacyjnej wraz z kopig niezbednych specyfikacji bgdZ powiadamiajg je o odmowie homologacji dla
kazdego wzoru urzadzenia kontrolnego lub karty kontrolnej, ktéry zatwierdzajg lub ktéremu odmawiajg
homologacji; w razie odmowy powiadamiajg rowniez o przyczynach swojej decyzji.

Artykut 5

1. Jezeli Umawiajaca sie Strona, ktéra dokonata homologacji, o ktdrej mowa w artykule 2 stwierdza, ze
urzadzenia kontrolne lub karty kontrolne majace przyznany przez nig znak homologacyjny nie sg zgodne z
zatwierdzonym wzorem, podejmie ona niezbedne srodki dla zapewnienia zgodnosci produkcji ze wzorem.
W razie koniecznosci podjete srodki mogg objgé wycofanie homologacji.

2. Umawiajgca sie Strona, ktéra przyznata homologacje, musi jg wycofac, jezeli zatwierdzone urzgdzenie
kontrolne lub zatwierdzona karta kontrolna sg uznane za niezgodne z niniejszym zatgcznikiem tgcznie z jego
dodatkami, badz wykazujg w uzyciu jakas ogdlng wade powodujacg, ze nie nadaja sie do celu, do ktérego sa
przeznaczone.

3. Jezeli Umawiajaca sie Strona, ktdra przyznata homologacje, zostanie zawiadomiona przez inng
Umawiajacg sie Strone o zaistnieniu jednego z przypadkodw, o ktérych mowa w paragrafach 1i 2, rowniez
podejmuje ona, po porozumieniu z tg inng Umawiajgca sie Stronga, kroki przewidziane w tych paragrafach, z
zastrzezeniem paragrafu 5.

4. Umawiajgca sie Strona, ktéra stwierdzita, ze miat miejsce jeden z przypadkdw, wymienionych w
paragrafie 2, moze zabronié, do czasu nowego powiadomienia, umieszczania na rynku i wprowadzania do
uzytku urzadzen kontrolnych lub kart. To samo stosuje sie w przypadkach wymienionych w paragrafie 1 w
odniesieniu do urzadzen kontrolnych lub kart kontrolnych, ktére zostaty zwolnione od poczgtkowej
kontroli, jezeli producent, po ostrzezeniu, nie doprowadzi ich do zgodnosci z zatwierdzonym wzorcem lub z
wymaganiami niniejszego zatgcznika.

W kazdym wypadku, kompetentne witadze Umawiajacych sie Stron powiadamiajg sie wzajemnie w
przeciggu jednego miesigca, o wycofaniu przyznanej homologacji i innych srodkach podjetych zgodnie z
paragrafami 1, 2 i 3 oraz o powodach uzasadniajgcych te srodki.

5. Jezeli Umawiajgca sie Strona, ktdora przyznata homologacje kwestionuje zaistnienie ktéregos z
przypadkdw wyszczegdlnionych w paragrafach 1 lub 2, o ktérych zostata powiadomiona, zainteresowane
Umawiajace sie Strony bedg dazyty do rozstrzygniecia sporu.



Artykut 6
1. Ubiegajacy sie i homologacje dla wzoru karty kontrolnej musi okresli¢ w swoim podaniu wzér lub wzory
urzadzenia kontrolnego, na ktérych dana karta ma by¢é uzywana oraz musi dostarczy¢, w celu

przeprowadzenia préby tej karty, odpowiednie urzadzenie takiego typu lub typdéw.

2. Kompetentne wtadze kazdej Umawiajgcej sie Strony okreslajg na karcie homologacyjnej wzoru karty
kontrolnej typ lub typy urzadzenia kontrolnego, na ktérym ta karta wzorcowa moze by¢ uzywana.

Artykut 7
Umawiajgce sie Strony nie mogg odmodwicé zarejestrowania badz zabroni¢ wprowadzenia do ruchu lub
uzywania pojazdéw, wyposazonych w urzgdzenie kontrolne, z powoddw zwigzanych z takim
wyposazeniem, jezeli urzadzenie posiada znak homologacyjny, o ktérym mowa w artykule 3 i tabliczke
instalacyjng, o ktérej mowa w artykule 9.

Artykut 8
Kazda decyzja, dotyczaca odmowy lub cofniecia homologacji wzoru urzadzenia kontrolnego lub karty
kontrolnej, podjeta na podstawie niniejszego zatgcznika, musi byé szczegétowo umotywowana. Jest
notyfikowana zainteresowanemu, ze wskazaniem drég odwotawczych zgodnych z ustawodawstwem,
obowigzujgcym w Umawiajgcych sie Stronach oraz terminéw, w ktérych mozna wnies¢ odwotanie.
Il. MONTAZ | KONTROLA

Artykut 9
1. Do wykonywania czynnosci montazu i naprawy urzadzenia kontrolnego sg upowaznieni wyfacznie
monterzy lub warsztaty zatwierdzeni w tym celu przez kompetentne wtadze Umawiajacych sie Stron, po

wystuchaniu przez nie, jesli chcg tego, opinii zainteresowanych producentdw.

2. Zatwierdzony monter lub warsztat umieszcza specjalny znak na wykonanych przez siebie umocowaniach.
Kompetentne wtadze kazdej Umawiajgcej sie Strony prowadza rejestr uzywanych znakow.

3. Kompetentne witadze Umawiajacych sie Stron przekazujg sobie nawzajem informacje na temat listy
zatwierdzonych monterdw lub warsztatow oraz kopie uzywanych znakow.

4. Zgodnos¢ montazu urzadzenia kontrolnego z przepisami niniejszego zatgcznika jest poswiadczona przez
tabliczke instalacyjng, umieszczong zgodnie z warunkami, przewidzianymi w dodatku 1.

[1l. POSTANOWIENIA DOTYCZACE UZYWANIA
Artykut 10

Pracodawca i kierowcy czuwajg nad prawidtowym funkcjonowaniem i wtasciwym uzywaniem urzadzenia.
Artykut 11

1. Kierowcy nie uzywajg kart kontrolnych, ktére sg brudne lub uszkodzone. W zwigzku z tym karty musza
by¢ zabezpieczone w odpowiedni sposdb.

W przypadku uszkodzenia karty, na ktérej znajdujg sie zapisy, kierowcy muszg dofaczyé karte uszkodzonag



do zastepujacej jg karty rezerwowe;j.

2. Kierowcy uzywajg kart kontrolnych w kazdym dniu prowadzenia od chwili przejecia pojazdu. Karta
kontrolna nie bedzie cofnieta przed koricem dziennego okresu pracy chyba, ze jej cofniecie ma miejsce na
podstawie innego upowaznienia. Zadna karta kontrolna nie moze by¢ uzywana przez okres diuzszy, niz w
ciggu ktorego jest przeznaczona do uzywania.

W przypadku, gdy z powodu oddalenia od pojazdu, kierowcy nie mogg korzystaé z urzadzenia,
zamontowanego w pojezdzie, okresy czasu sg wpisywane na karte odrecznie, automatycznie lub za pomoca
innych srodkéw, w sposdb czytelny i bez pobrudzenia kart.

W przypadku obecnosci w pojezdzie wiecej niz jednego kierowcy, nanoszg oni na karty kontrolne niezbedne
modyfikacje w taki sposdb, aby informacje, przewidziane w dodatku 1, rubryka I, punkty 1 do 3 byty
wpisane w karte kierowcy, ktdry rzeczywiscie kieruje pojazdem.

3. Urzadzenie kontrolne musi by¢ skonstruowane w sposéb, umozliwiajgcy upowaznionym
funkcjonariuszom stuzb kontrolnych odczytanie, w razie koniecznosci po otwarciu urzadzenia, zapiséw
dotyczacych dziewieciu godzin poprzedzajgcych czas kontroli, bez nieodwracalnego znieksztatcenia,
uszkodzenia lub zabrudzenia karty.

Urzadzenie musi by¢é ponadto skonstruowane w sposdb, umozliwiajgcy sprawdzenie, bez otwierania
skrzynki, czy zapisy sie dokonuja.

4. Na kazde zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych kierowca musi byé w stanie przedstawié¢ karty
kontrolne z biezgcego tygodnia i w kazdym razie karte za ostatni dzien tygodnia poprzedniego, podczas
ktdrego prowadzit pojazd.

Zatacznik - Dodatek 1
WARUNKI BUDOWY, PROB, MONTAZU | KONTROLI
I. DEFINICIE
Dla potrzeb niniejszego dodatku rozumie sie :

A/ przez "urzadzenie kontrolne", urzadzenie, przeznaczone do zamontowania w pojazdach drogowych, w
celu wskazania i zarejestrowania w sposdb automatyczny lub pétautomatyczny, danych dotyczacych ruchu
tych pojazddéw i niektdrych czaséw pracy ich kierowcéw;

B/ przez "karte kontrolng", karte zaprojektowang w celu przyjmowania i zatrzymywania zapisow, ktore sg
umieszczane w urzadzeniu kontrolnym i na ktérej przyrzady zapisujgce tego urzadzenia wpisujg w sposdb
ciggty majace byc zarejestrowane wykresy danych;

C/ przez "statg urzgdzenia kontrolnego", ceche liczbowa, podajgcg warto$¢ sygnatu wejscia, niezbednego
dla otrzymania informacji i zarejestrowania 1 km przebytej odlegtosci; ta stata musi by¢ wyrazona albo w
obrotach na kilometr (k=...obr/km) albo w impulsach na kilometr (k= ...imp/km);

D/ przez "wspotczynnik charakterystyczny pojazdu", ceche liczbows, podajgcg warto$é sygnatu wejscia
emitowanego przez czes¢ pojazdu, taczacy go z urzadzeniem kontrolnym (wat wyjsciowy skrzyni biegéw w
niektdrych przypadkach, o$ pojazdu w innych przypadkach), gdy pojazd przebywa pomiarowg odlegtos¢ 1
km w normalnych warunkach prébnych (patrz rozdziat VI, paragraf 4 niniejszego dodatku). Wspotczynnik
charakterystyczny jest wyrazony albo w obrotach na kilometr (w =... obr/km) albo w impulsach na kilometr
(w =...imp/km);

E/ przez "obwdd rzeczywisty opon két", srednig odlegtos¢ przebytych przez kazde z kot poruszajgcych
pojazd (kota napedzajgce) podczas jednego petnego obrotu. Pomiar tych odlegtosci musi sie odbywaé w
normalnych warunkach prébnych (patrz rozdziat VI, paragraf 4 niniejszego dodatku) i jest wyrazony w



postaci:1=..mm.
Il. CECHY OGOLNE | CZYNNOSCI URZADZENIA KONTROLNEGO
Urzadzenie kontrolne musi dostarczaé zapisu nastepujacych elementéw :

1/ odlegtos¢ przebyta przez pojazd;

2/ predkos¢ pojazdu;

3/ czas prowadzenia;

4/ inne czasy pracy i czasy dyspozycyjnosci;

5/ przerwy od pracy i dzienne czasy odpoczynku;

6/ otwarcie skrzynki, zawierajgcej karte kontrolng;

7/ dla elektronicznych urzadzen kontrolnych, funkcjonujgcych na podstawie sygnatow przekazywanych
elektrycznie przez czujnik pomiarowy odlegtosci i predkosci, kazdg przerwe przekraczajgcg 100 milisekund,
w zasilaniu energig urzadzenia kontrolnego (z wyjatkiem oswietlenia), w zasilaniu energig czujnika
pomiarowego odlegtosci i predkosci oraz kazdg przerwe w przewodzeniu sygnatu do czujnika pomiarowego
odlegtosci i predkosci.

W przypadku pojazdow uzywanych przez dwéch kierowcdw, urzgdzenie kontrolne musi umozliwiaé
rejestrowanie czaséw wymienionych w punktach 3, 4 i 5, jednoczesnie, ale oddzielnie na dwdch odrebnych
kartach.

1. WARUNKI KONSTRUKCYJNE URZADZENIA KONTROLNEGO
A. SPRAWY OGOLNE
1/ Urzadzenie kontrolne obejmuje nastepujgce przyrzady :
a) przyrzady wskazujace :

- przebyta odlegtosc¢ (przyrzad rejestrujgcy odlegtosc),
- predkos¢ (tachometr),
- czas (zegar);

b) przyrzady rejestrujace, obejmujace :

- przyrzad rejestrujgcy przebytg odlegtosé,
- przyrzad rejestrujgcy predkosé
- jeden lub wiecej przyrzaddéw rejestrujgcych czas, odpowiadajgcych warunkom, okreslonym w
rozdziale Il C, paragraf 4;

c) przyrzad znakujacy, wykazujacy odrebnie na karcie kontrolne;j :

- kazde otwarcie skrzynki zawierajgcej te karte,

- w przypadku urzadzen elektronicznych, okreslonych w punkcie 7 rozdziatu Il, kazdg przerwe
przekraczajgcg 100 milisekund, w zasilaniu energig urzadzenia kontrolnego (z wyjgtkiem oswietlenia),
najpdzniej w momencie ponownego wiaczenia zasilania,

- w przypadku urzadzen elektronicznych, okreslonych w punkcie 7 rozdziatu 1l, kazdg przerwe
przekraczajacg 10 milisekund, w zasilaniu energia czujnika odlegtosci i predkosci oraz kazdg przerwe w
przewodzeniu sygnatu do czujnika odlegtosci i predkosci.

2. Ewentualna obecnosé w urzadzeniu kontrolnym innych przyrzgddéw niz wymienione powyzej, nie moze
powodowac zaktdcen we wiasciwym funkcjonowaniu obowigzujgcych przyrzadéw lub w ich odczytaniu.

Do homologacji musi by¢ przedstawione urzgdzenie kontrolne, zaopatrzone w kazdy taki dodatkowy



przyrzad.
3. Materiaty

a/ Wszystkie czesci sktadowe urzadzenia kontrolnego muszg by¢ wykonane z materiatéw o wystarczajgcej
trwatosci i oporze mechanicznym oraz o niezmiennych cechach elektrycznych i magnetycznych.
b/ Kazda zmiana czesci sktadowej urzadzenia kontrolnego lub rodzaju materiatéw uzytych do ich
produkcji musi byé zatwierdzona, przed wykorzystaniem, przez wiadze, ktéra dokonata homologacji
urzadzenia.

4. Pomiar przebytej odlegtosci

Przebyte odlegtosci mogg by¢ liczone i rejestrowane:
- albo w ruchu do przodu i do tytu,

- albo tylko w ruchu do przodu.

Ewentualne zapisy do tytu nie mogg mie¢ wptywu w zadnym przypadku na jasnos$¢ i precyzje innych
zapisow.

5. Pomiar predkosci

a. Zakres pomiaru predkosci jest ustalony w swiadectwie homologacyjnym dla danego wzoru.

b. Czestotliwos¢ witasna i ttumienie przyrzadu pomiarowego muszg by¢ takie, aby przyrzady wskazujace i
rejestrujgce predkos$é mogly, w zakresie pomiaru predkosci, nadgzaé za przyspieszeniami do 2 m/s2 , w
granicach dopuszczalnych tolerancji.

6. Pomiar czasu (zegar)

a/ Sterowanie mechanizmem do nastawiania zegara znajdowac sie wewnatrz skrzynki zawierajgcej karte
kontrolng; kazde otwarcie tej skrzynki jest automatycznie zaznaczane na karcie kontrolnej.

b/ Jezeli mechanizm posuwajgcy do przodu karte kontrolng jest sterowany przez zegar, okres
prawidtowego funkcjonowania tego zegara, po catkowitym nakreceniu, musi by¢ dtuzszy o co najmniej 10%
od okresu rejestrowania odpowiadajgcego maksymalnej liczbie kart kontrolnych, ktédre mozna wprowadzié
do urzadzenia kontrolnego.

7. Oswietlenie i zabezpieczenie
a/ Przyrzady wskazujgce urzadzenia kontrolnego muszg by¢ zaopatrzone w odpowiednie, nieos$lepiajgce
o$wietlenie.

b/ W normalnych warunkach uzywania, wszystkie wewnetrzne czesci urzadzenia muszg by¢
zabezpieczone przed wilgocig i kurzem. Muszg by¢ ponadto zabezpieczone przed dostepem, za pomoca
oston, ktére mozna opieczetowac.

B. PRZYRZADY WSKAZUJACE
1. Wskaznik przebytej odlegtosci ( przyrzad rejestrujacy odlegtosc)

a/ Wartos$¢ najmniejszego stopnia na przyrzadzie wskazujgcym przebytg odlegtosé musi wynosi¢ 0,1 km.
Musi by¢ mozliwe wyrazne odrdznienie liczb wyrazajgcych hektometry od liczb, wyrazajacych petne

kilometry.

b/ Liczby przyrzadu rejestrujgcego odlegtosé muszg by¢ wyraznie czytelne i muszg mie¢ widoczng



wysokos¢ co najmniej 4 mm.
¢/ Przyrzad rejestrujgcy odlegtos¢ musi by¢ w stanie wskazywacé co najmniej do 99999,9 km.
2. Wskaznik predkosci (tachometr)

a/ W ramach zakresu pomiaru skala predkosci musi by¢ jednolicie podzielona na 1, 2, 5 lub 10
kilometrow/godz.

Wartos¢ stopnia predkosci ( odlegtos¢ miedzy dwoma kolejnymi oznakowaniami) nie moze przekraczaé
10% predkosci maksymalnej, wykazanej na koricu skali.

b/ Zakres wykazany poza zakresem pomiaru nie musi by¢ oznaczony liczbami.

¢/ Dtugos$¢ odstepu na skali, wyrazajgcego 10-kilometrowg réznice predkosci, nie moze by¢ mniejsza od
10 mm.

d/ Na wskazniku ze wskazéwka odlegtos¢ miedzy wskazdwkg i tarczg urzadzenia kontrolnego nie moze
by¢ wieksza od 3 mm.

3. Wskaznik czasu (zegar)

Wskaznik czasu musi by¢ widoczny z zewnatrz urzadzenia kontrolnego, a jego odczyt musi by¢ pewny, tatwy
i niedwuznaczny.

C. PRZYRZADY REJESTRUJACE
1. Sprawy ogdlne

a/ Kazde urzadzenie, bez wzgledu na forme karty kontrolnej (tasma lub dysk), musi posiada¢ znak,
umozliwiajacy prawidtowe umieszczenie karty kontrolnej tak, aby zapewnié¢ zgodnos$é¢ miedzy godzing
wskazang przez zegar i godzinowym oznaczeniem na karcie.

b/ Mechanizm posuwajacy karte kontrolng do przodu musi zapewniaé, by poruszata sie ona bez luzu i
byta tatwo umieszczana i wyjmowana.

¢/ Przyrzad posuwajacy do przodu karte kontrolng, gdy ma ona forme dysku, bedzie sterowany przez
mechanizm zegarowy. W takim przypadku ruch obrotowy karty bedzie ciggty i jednostajny, o predkosci
minimalnej 7 mm/godz., mierzonej na wewnetrznej granicy pierscienia oznakowania ograniczajgcego
przestrzen zapisu predkosci.

W urzadzeniach typu tasmowego, gdy przyrzad posuwajacy karte do przodu jest sterowany przez
mechanizm zegarowy, predkos¢ ruchu do przodu po linii prostej bedzie wynosita co najmniej 10mm/godz.

d/ Zapisy przebytej odlegtosci, predkosci pojazdu i kazdego otwarcia skrzynki, zawierajgcej karte lub karty
kontrolne, muszg sie odbywac w sposdéb automatyczny.

2. Zapis przebytej odlegtosci

a/ Kazda przebyta odlegtos$¢ o dtugosci 1 km musi byé przedstawiona na wykresie poprzez zmiane o co
najmniej 1 mm na odpowiedniej wspdtrzedne;.

b/ Nawet przy predkosciach osiggajgcych gorng granice zakresu pomiaru, wykres przebiegu musi by¢
jeszcze wyraznie czytelny.



3. Zapis predkosci

a/ lIgta zapisu predkosci musi w zasadzie poruszaé sie po linii prostej, prostopadle do kierunku
przemieszczania sie karty kontrolnej, bez wzgledu na jej forme.
Jednakze, ruch igty moze by¢ krzywolinijny, jezeli sg spetnione nastepujace warunki :

- $lad wyznaczony przez igte jest prostopadty do sredniego obwodu (w przypadku kart w formie dysku),
lub do osi strefy, przeznaczonej do zapisywania predkosci (w przypadku kart w formie tasm),
- stosunek miedzy promieniem krzywizny Sladu wykreslonego przez igte i szerokoscig strefy
przeznaczonej do zapisu predkosci nie jest mniejszy niz 2,4 : 1, bez wzgledu na forme karty kontrolnej,
- rdzne oznaczenia na skali czasu muszg przechodzi¢ przez strefe zapisu wedtug krzywej o tym samym
promieniu, co Slad wyznaczony przez igte. Odlegtos¢ miedzy oznaczeniami na skali musi odpowiadac
najwyzej okresowi jednej godziny.

b/ Kazda zmiana predkosci o 10 km/h musi by¢ wykazana na wykresie przez zmiane o co najmniej 1,5 mm
na odpowiedniej wspotrzednej.

4. Zapis czaséw

a/ Urzadzenie kontrolne musi zapisywacé czas prowadzenia pojazdu w sposob catkowicie automatyczny.
Musi tez zapisywac, w razie potrzeby po uruchomieniu odpowiedniego przetgcznika, inne okresy czasu, a
mianowicie :

za pomocag znaku : -czas prowadzenia;
za pomocg znaku : - wszystkie inne okresy pracy;
za pomocag znaku : - czas dyspozycyjnosci, tzn.:

- czas oczekiwania, tj. okres, podczas ktdrego kierowcy nie muszg pozostawac na swoich stanowiskach
pracy, z wyjatkiem przyjmowania ewentualnych telefonédw dotyczgcych rozpoczecia lub podjecia
prowadzenia badz wykonania innych prac,

- czas spedzony obok kierowcy, gdy pojazd jest w ruchu,
- czas spedzony na lezance, gdy pojazd jest w ruchu;
za pomocg znaku - przerwy w prowadzeniu i okresy dziennego odpoczynku.

Kazda Umawiajgca sie Strona moze zezwoli¢, aby okresy, o ktérych mowa w punktach (ii) i (iii) powyzej, byty
wszystkie wpisywane za pomocg znaku na kartach kontrolnych uzywanych w pojazdach, zarejestrowanych
na jej terytorium.

b/ Charakterystyka $ladéw, ich wzgledne pozycje i, w razie potrzeby, znaki przewidziane w paragrafie 4a),
muszg umozliwia¢ wyrazne rozpoznanie rodzaju réznych okreséw czasu.

Rodzaj réznych okreséw czasu jest przedstawiony na wykresie przez réznice w grubosci odnosnych $ladow
lub przez kazdy inny system o co najmniej takiej samej skutecznosci pod wzgledem czytelnosci i
interpretacji wykresu.

¢/ W przypadku pojazddw z zatogg sktadajgcg sie z kilku kierowcdow, zapisy o ktérych mowa w paragrafie 4a)
muszg by¢ dokonywane na dwdch odrebnych kartach, przy czym jedna karta jest przydzielona jednemu
kierowcy. W takim przypadku przesuwanie do przodu rdézinych kart musi by¢ zapewnione przez jeden
mechanizm lub przez oddzielne zsynchronizowane mechanizmy.

D. URZADZENIE ZAMYKAJACE



1. Skrzynka zawierajgca karte lub karty kontrolne oraz regulacje przyrzadu do nastawiania zegara musi by¢
wyposazona w zamek.

2. Kazde otwarcie skrzynki, zawierajgcej karte lub karty kontrolne oraz regulacje przyrzagdu do nastawiania
zegara, musi zosta¢ automatycznie zapisane na karcie lub kartach.

E. NAPISY
1. Na tarczy urzadzenia kontrolnego muszg znajdowac sie nastepujgce napisy :

- w poblizu liczby wskazane] przez przyrzad rejestrujgcy odlegtos¢, jednostka miary odlegtosci, w formie
swego symbolu "km",

- w poblizu skali predkosci, znak "km/h",

- zakres pomiaru tachometru, w formie "Vmin ...km/h". Znak ten nie jest konieczny, jezeli znajduje sie on na
tabliczce urzadzenia.

Jednakze przepisy te nie majg zastosowania do urzadzen kontrolnych zatwierdzonych przed 10 sierpnia
1970.

2. Tabliczka znamionowa musi by¢ wbudowana do urzadzenia i posiadaé nastepujgce oznaczenia, ktore
muszg by¢ widoczne na zamontowanym urzadzeniu :

- nazwa i adres producenta urzgdzenia,

- numer fabryczny i rok produkcji,

- znak homologacyjny wzoru urzadzenia kontrolnego,

- stata urzadzenia w formie "k = ... obr/km" lub "k = ... imp/km" ewentualnie zakres pomiaru predkosci w
formie wskazanej w paragrafie 1,

- jesli czutos¢ przyrzadu do kata nachylenia moze mieé¢ wptyw na odczyty wykazane na urzadzeniu poza
dopuszczalne tolerancje, dopuszczalny kat wyrazony jako :
+b

gdzie a jest katem mierzonym od potozenia poziomego przedniej tarczy (skierowanej do goéry) urzadzenia,
dla ktorego przyrzad jest kalibrowany, zas b i | wyrazajg odpowiednio maksymalne dopuszczalne odchylenia
do gory i w dot w stosunku do kata a .

F. MAKSYMALNE TOLERANCIJE ( PRZYRZADY WSKAZUJACE | ZAPISUJACE )

1. Na stanowisku prébnym przed montazem :

a) przebyta odlegtosc : - wiecej lub mniej niz rzeczywista odlegtos$¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 km;

b) predkos¢ : km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej;

c) czas : (+/-)dwie minuty na dzien, przy maksimum 10 minut w ciggu 7 dni w przypadkach, gdy czas pracy
zegara po nakreceniu nie jest krétszy od tego okresu.

2. Przy montazu :

a) przebyta odlegtosc¢ : wiecej lub mniej niz rzeczywista odlegtos¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 km;

b) predkos¢ : km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej
c) czas : (+/-) dwie minuty na dzien lub (+/-) 10 minut na 7 dni



3. W uzyciu :

a) przebyta odlegtosc : wiecej lub mniej niz rzeczywista odlegtos¢, gdy wynosi ona co najmniej 1km;
b) predkos¢ : km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej;
c) czas : (+ /-) dwie minuty na dzien lub - 10 minut na 7 dni

4. Maksymalne tolerancje okreslone w paragrafach 1, 2 i 3 sg wazne dla temperatur miedzy 0o i 400 C, przy
czym temperatury sg mierzone tuz przy urzadzeniu.

5. Pomiar maksymalnych tolerancji okreslonych w paragrafach 2 i 3 ma miejsce zgodnie z warunkami
ustalonymi w rozdziale VI.

IV. KARTY KONTROLNE
A. SPRAWY OGOLNE

1. Karty kontrolne muszg by¢ takiej jakosci, ze nie utrudniajg normalnego funkcjonowania urzadzenia, a
zawarte na nich zapisy sg niescieralne oraz wyraznie czytelne i dajgce sie zidentyfikowad.

Karty kontrolne muszg zachowywaé swoje wymiary i zapisy w normalnych warunkach wilgotnosci i
temperatury.

Ponadto dla kazdego cztonka zatogi musi by¢é mozliwe wpisywanie na karty, bez ich uszkodzenia i bez
pogorszenia czytelnosci zapisdw, nastepujgcych informacji:

a/ jego nazwiska i imienia - przy rozpoczeciu uzywania karty;

b/ daty i miejsca przy rozpoczeciu i przy zakorczeniu uzywania karty;

¢/ numeru rejestracyjnego pojazdu do ktdérego zostat przydzielony przed pierwszg podrdzg zapisang na
karcie i nastepnie, w przypadku zmiany pojazdu, w trakcie uzywania karty;

d/ wyciag z drogomierza :

- przed pierwszg podrdzg zapisang na karcie,

- na koncu ostatniej podrézy zapisanej na karcie,

- W razie zmiany pojazdu podczas dnia roboczego (zapis drogomierza pojazdu, do ktérego byt

przydzielony oraz zapis drogomierza pojazdu, do ktérego bedzie przydzielony);

e/ godzine zmiany pojazdu, jesli zachodzi taki przypadek.

W normalnych warunkach konserwacji, zapisy muszg by¢ wyraznie czytelne przez okres co najmniej
jednego roku.

2. Minimalna pojemnos¢ zapisu kart, bez wzgledu na ich forme, musi wynosi¢ 24 godziny.

Jezeli kilka dyskow jest ze sobg potgczonych w celu zwiekszenia pojemnosci ciggtego zapisu bez interwencji
personelu, potaczenia miedzy réznymi dyskami muszg byé wykonane w taki sposéb, aby w miejscach
przejscia z jednego dysku na drugi nie byto ani przerw w zapisach, ani pokrywania sie zapisow.

B. STREFY ZAPISU | ICH STOPNIOWANIE

1. Karty kontrolne zawierajg nastepujace strefy zapisu :

- strefa zarezerwowana wyfacznie dla danych dotyczgcych predkosci,

- strefa zarezerwowana wyfacznie dla danych dotyczgcych przebytych odlegtosci,

- jedna lub wiecej stref dla danych, dotyczacych okreséw prowadzenia, innych okreséw pracy i okreséw
dyspozycyjnosci, przerw w pracy i odpoczynku kierowcow.



2. Strefa, zastrzezona dla zapisu predkosci musi byé podzielona na odcinki 20 km/godz. lub mniejsze.
Predkos¢, odpowiadajgca kazdemu oznaczeniu na podziatce, musi by¢ wykazana w liczbach naprzeciwko
takiego oznaczenia. Symbol "km/godz." musi wystgpi¢ co najmniej raz wewnatrz tej strefy. Ostatnie
oznaczenie na podziatce musi sie zbiega¢ z gdérna granicg zakresu pomiaru.

3. Strefa, zastrzezona dla zapisu przebytych odlegtosci musi byé wydrukowana w sposéb, umozliwiajgcy
fatwy odczyt liczby przejechanych kilometréow.

4. Strefa lub strefy zastrzezone dla zapisu czaséw, o ktédrych mowa w paragrafie 1 muszg by¢ tak oznaczone,
aby byto mozliwe wyrazne rozréznienie miedzy réznymi okresami czasu.

C. DANE DRUKOWANE NA KARTACH KONTROLNYCH
Kazda karta musi posiada¢, w formie drukowanej, nastepujgce dane :

- nazwa i adres lub nazwa handlowa producenta,

- znak homologacyjny wzoru karty,

- znak homologacyjny wzoru lub wzoréw urzgdzen kontrolnych, w ktérych karta moze by¢ uzywana,
- gbrng granice zakresu pomiaru predkosci, wydrukowang w km/godz.

Poza tym kazda karta musi posiada¢, w formie drukowanej, co najmniej jedng skale czasu podzielong w taki
sposob, zeby umozliwi¢ bezposredni odczyt czasu w odstepach 15-minutowych, a takze proste okreslenie
odstepow 5-minutowych.

D. WOLNA PRZESTRZEN DLA RECZNYCH NAPISOW

Nalezy przewidzie¢ na kartach wolng przestrzen, w celu umozliwienia kierowcy wpisania na nich co
najmniej nastepujgcych recznych wzmianek :

- nazwisko i imie kierowcy,

- data i miejsce rozpoczecia i zakonczenia uzywania karty,

- numer lub numery rejestracyjne pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest przydzielony podczas
uzywania karty,

- odczyty drogomierza pojazdu lub pojazddéw, do ktérych kierowca jest przydzielony podczas uzywania
karty,

- godzina zmiany pojazdu.

V. MONTOWANIE URZADZENIA KONTROLNEGO
A. SPRAWY OGOLNE
1. Urzadzenia kontrolne muszg by¢ umieszczone w pojazdach w taki sposdb, aby, z jednej strony, kierowca
mogt tatwo nadzorowac ze swego miejsca szybkosciomierz, drogomierz i zegar i aby, z drugiej strony,
wszystkie czesci tych przyrzadéw tgcznie z czesSciami napedowymi, byly zabezpieczone przed

przypadkowym uszkodzeniem.

2. Musi by¢ mozliwe przystosowanie statej urzadzenia kontrolnego do wspdtczynnika charakterystycznego
pojazdu za pomocg odpowiedniego przyrzgdu zwanego adapterem.

Pojazdy o kilku wspdtczynnikach przetozenia muszg by¢ zaopatrzone w przetacznik, doprowadzajacy
automatycznie te rézne przetozenia do przetozenia dla ktérego urzadzenie kontrolne zostato przystosowane

do pojazdu.

3. Po kontroli urzadzenia kontrolnego podczas pierwszego montazu, przymocowuje sie do pojazdu dobrze



widoczng tabliczke instalacyjng obok urzadzenia lub na samym urzadzeniu. Po kazidej kontroli przez
upowaznionego montera lub warsztat, wymagajgcej zmiany regulacji samego urzgdzenia, musi by¢
przymocowana nowa tabliczka, zastepujgca poprzednia.

Na tabliczce muszg by¢ podane co najmniej nastepujace informacje :

- nazwisko, adres lub nazwa handlowa zatwierdzonego montera lub warsztatu,

- wspétczynnik charakterystyczny pojazdu, pod postacig " w = ...obr/km", "w = imp/km",

- obwdd rzeczywisty opon koét, pod postacig "l =...mmm".

- data okreslenia wspodtczynnika charakterystycznego pojazdu i pomiaru rzeczywistego obwodu opon két.
B. PIECZECIE

Nastepujace elementy muszg by¢ opieczetowane :

a/ tabliczka instalacyjna chyba, ze jest przymocowana w taki sposdb, ze nie moze by¢ zdjeta bez zniszczenia
informaciji;

b/ koncowki potgczern miedzy samym urzgdzeniem kontrolnym a pojazdem;

¢/ sam adapter i miejsce wtgczenia go w obwéd;

d/ przetacznik w pojazdach o dwéch lub wiecej przetozeniach;

e/ potaczenia adaptera i przetgcznika z innymi elementami urzagdzenia kontrolnego;

f/ skrzynki, wymagane przez rozdziat lll A paragraf 7b).

W szczegdlnych przypadkach mogg by¢ wymagane inne pieczecie przy homologacji wzoru urzadzenia
kontrolnego, a na karcie homologacyjnej musi by¢ zmianka dotyczgca umieszczenia tych pieczeci.

Tylko pieczecie wymienione w b), c) i ) mogg by¢ w nagtych przypadkach usuniete; kazde zerwanie tych
pieczeci musi mie¢ pisemne uzasadnienie, ktére zachowuje sie do dyspozycji kompetentnej wiadzy.

VI. SPRAWDZANIE | KONTROLE
Umawiajgce sie Strony wyznaczajg organy, ktére bedg przeprowadzac sprawdzanie i kontrole.
1. Poswiadczenie przyrzagdédw nowych lub naprawionych.
Kazde urzadzenie, nowe lub naprawione, podlega poswiadczeniu w zakresie prawidtowosci funkcjonowania
i doktadnosci jego odczytow i zapisow, w granicach ustalonych w rozdziale Il F paragraf 1, poprzez
przytozenie pieczeci przewidziane w rozdziale V B f).
W tym celu Umawiajgce sie Strony mogg wprowadzi¢ poczatkowe sprawdzenie, polegajace na kontroli i
potwierdzeniu zgodnosci nowego lub odnowionego urzadzenia z zatwierdzonym wzorem i/lub z
wymaganiami niniejszego zatgcznika i jego dodatkdow badZ mogg upowazini¢ producentéw lub ich
przedstawicieli do dokonania poswiadczenia.

2. Montaz

Podczas montowania w pojezdzie, urzgdzenie kontrolne i jego montaz muszg w catosci odpowiadad
postanowieniom, dotyczacym maksymalnych tolerancji, ustalonych w rozdziale Ill F, paragraf 2.

Préby kontrolne sg wykonywane przez zatwierdzonego montera lub warsztat, na jego odpowiedzialnos¢.

3. Kontrole okresowe



a/ Kontrole okresowe urzadzen kontrolnych zamontowanych w pojazdach majg miejsce co najmniej co dwa
lata i mogg by¢ przeprowadzane miedzy innymi w ramach badan technicznych pojazdéw samochodowych.

Beda mianowicie podlegac kontroli :

- prawidtowe funkcjonowanie urzadzenia,

- obecnos$é znaku homologacyjnego na urzadzeniach,

- obecnos¢ tabliczki instalacyjnej,

- nienaruszalnos¢ pieczeci urzagdzenia i innych elementéw montazu,
- rzeczywisty obwdd opon.

b/ Kontrola dotyczgca przestrzegania postanowien rozdziatu Il F, paragraf 3 w sprawie maksymalnych
tolerancji w czasie uzywania bedzie przeprowadzana co najmniej raz na szes¢ lat z mozliwoscig, dla kazdej
Umawiajgcej sie Strony, wprowadzenie krdtszego terminu dla pojazddéw, zarejestrowanych na jej
terytorium. Ta kontrola obowigzkowo obejmuje zastgpienie tabliczki instalacyjnej.

4. Pomiar btedow

Pomiar btedéw przy montazu i uzywaniu dokonywany jest w nastepujgcych warunkach, ktére nalezy uznac
za normalne warunki prébne :

- pojazd bez tadunku, w normalnych warunkach jazdy,

- ci$nienie w oponach zgodne z instrukcjami producenta,

- zuzycie opon w granicach, dopuszczonych przez obowigzujgce przepisy,

- ruch pojazdu : pojazd ma sie przemieszczaé poruszany za pomocg wtasnego silnika po linii prostej i po
poziomej powierzchni, z predkoscig 50 (+/-) 5 km/godz.; préba moze by¢ réwniez przeprowadzona na
wiasciwym stanowisku prébnym, pod warunkiem, ze jej doktadnos¢ bedzie poréwnywalna.

Zatacznik - Dodatek 2

ZNAK HOMOLOGACYJNY | KARTA HOMOLOGACYJNA

I. ZNAK HOMOLOGACYJNY
1. Znak homologacyjny sktada sie :
z prostokata, w ktérym znajduje sie litera "e", po ktérej nastepuje numer, wyrdzniajacy dane panstwo,
ktore wydato homologacje, zgodnie z nastepujgcymi znakami umownymi :
Niemcy - 1, Francja - 2, Wiochy - 3, Holandia - 4, Szwecja - 5, Belgia - 6, Republika Czeska - 8, Hiszpania - 9,
Jugostawia -10, Zjednoczone Krélestwo -11, Austria -12, Luksemburg -13, Norwegia -16, Dania -18, Rumunia
- 19, Polska - 20, Portugalia - 21, Federacja Rosyjska - 22, Grecja - 23, Irlandia - 24, Chorwacja - 25, Stowenia
- 26, Stowacja - 27, Biatorus - 28, Estonia - 29, Republika Motdawska - 30, Bosnia-Hercegowina - 31, totwa -
32
Sposdb przydzielania nastepujacych liczb :
- Panstwom-Umawiajgcym sie Stronom Porozumienia z 1958 r. dotyczgcego przyjecia jednolitych
warunkéw homologacji i wzajemnego uznawania homologacji wyposazenia i czesci pojazdow

samochodowych - tych samych liczb, ktére sg przydzielone tym pafstwom w niniejszej Umowie;

- Paiistwom, ktére nie sg Umawiajgcymi sie Stronami Porozumienia z 1958 r., w porzadku chronologicznym
ratyfikowania lub przystgpienia do niniejszej Umowy

oraz



z numeru homologacyjnego, odpowiadajgcego numerowi karty homologacyjnej wystawionej dla prototypu
urzadzenia kontrolnego lub karty kontrolnej, umieszczonej w jakimkolwiek punkcie jak najblizej prostokata.
Uwaga : W celu zapewnienia w przysztosci zgodnosci miedzy znakami umowy Porozumienia z 1958 r. i
znakami okreslonymi w Umowie AETR, nowym Umawiajagcym sie Stronom nalezy w obu umowach
przydzielié¢ te samg liczbe.

3. Znak homologacyjny znajduje sie na tabliczce znamionowej kazdego urzgdzenia i na kazdej karcie
kontrolnej. Musi by¢ niescieralny i zawsze dobrze czytelny.

4. Wymiary znaku homologacyjnego narysowane ponizej s3 wyrazone w mm i sg wielkosciami minimalnymi.
Stosunki miedzy wymiarami muszg by¢ przestrzegane.

Il. KARTA HOMOLOGACYJNA
Umawiajgca sie Strona po przyznaniu homologacji wyda ubiegajgcemu sie karte homologacyjng,
sporzadzong wedtug ponizszego wzoru. W celu powiadomienia innych Umawiajacych sie Stron o

przyznanych homologacjach lub ewentualnych cofnieciach homologacji, kazda Umawiajgca sie Strona
wykorzystuje kopie niniejszego dokumentu.
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KARTA HOMOLOGACYJNA
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Nazwa kompetentnej wtadzy administracyjnej: ......ccccecuveennn.

Informacja dotyczaca: *)

- homologacja wzoru urzadzenia kontrolnego

- cofniecia homologacji wzoru urzadzenia kontrolnego

- homologacji karty kontrolnej
- cofniecia homologacji karty kontrolnej
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2. NAZWA WZOTU...cieiiiiiteeee e e ettt e e e e et e e e e e e e e enrrreeeeeeeenas

3. NazwWa ProduCeNta.......uueeeee e ettt

4. Adres ProducCeNta.......ccueeeeiiiiiee e

5. Przedstawiony do homologacji dnia .......cccccevveiieeiccciene e,

6. Laboratorium probne ......cc.cevivciiiiiiiciree e

7. Data i numer protokétu laboratorium.......ccccccveeeeiiciiee e,

8. Data hoMOIOZAC]i...uueiiiciiieeeiciiiiee et



9. Data cofniecia homologacji......ccccecuveeeieciiieeiiiieee e

10.Wzér (wzory) urzadzenia kontrolnego, do ktérego jest przeznaczona

13.W zataczniku, dokumenty OpiSOWE .......cccccvveeeviiieeeecciieec e,
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*) Wykresli¢ niepotrzebne propozycje.
PROTOKOL PODPISANIA ( 1 lipca 1970 )

Przy podpisaniu Umowy Europejskiej dotyczacej pracy zatég pojazdéw wykonujgcych miedzynarodowe
przewozy drogowe, nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, uzgodnili, co nastepuje :

Umawiajgce sie Strony oswiadczajy, ze niniejsza Umowa nie rozstrzyga zagadnienia dotyczacego
postanowien, ktére mogg by¢ opracowane w odpowiednich przypadkach w przysztosci odnosnie czasu
trwania pracy oraz rezimu dnia pracy.

do artykutu 4 Umowy

Postanowienia artykutu 4 nie bedg interpretowane jako wymagajgce stosowania poza tym panstwem, w
ktorym pojazd wykonujacy dziatalnosé przewozowg jest zarejestrowany, postanowien o zakazie ruchu w
niektdrych dniach lub niektérych godzinach, ktére mogg obowigzywaé w tym Panstwie w odniesieniu do
niektdrych kategorii pojazdow. Postanowienia artykutu 4 ustep 2 nie beda interpretowane jako
zabraniajgce  Umawiajgcej sie Stronie wymagania przestrzegania na jej terytorium przepiséw jej
ustawodawstwa krajowego, ktére zabraniajg ruchu niektdrych kategorii pojazdéw w niektérych dniach lub
w niektérych godzinach.

Kazda Umawiajaca sie Strona, bedaca Strong specjalnego porozumienia, o ktérym mowa w artykule 2 ustep
2 niniejszej Umowy, ktére zezwala na wykonywanie przewozéw miedzynarodowych rozpoczynajgcych sie i
konczacych sie na terytoriach Stron wymienionego specjalnego porozumienia przez pojazdy zarejestrowane
na terytorium ktdregokolwiek Panstwa, ktére bedgc Umawiajacg sie Strong niniejszej Umowy nie jest
Strong wymienionego specjalnego porozumienia, moze uczyni¢ warunek przy zawarciu dwustronnych lub
wielostronnych porozumien zezwalajgcych na wykonywanie takich przewozéw, ze zatogi wykonujace te
przewozy na terytoriach Panstw bedacych Stronami wymienionego specjalnego porozumienia bedg
stosowaty postanowienia wymienionego specjalnego porozumienia.

do artykutu 12 Umowy



Nizej podpisani zobowigzujg sie po wejsciu w zycie niniejszej Umowy rozwazyé zagadnienie wprowadzenia
do niej, w formie zmiany, postanowienia przewidujgcego zastosowanie urzadzenia kontrolnego
zatwierdzonego typu, ktére umieszczone na pojeidzie zastgpitoby w miare mozliwosci indywidualng
ksigzeczke kontrolna.

do artykutu 14 Umowy (obecnie art 12)
Umawiajgce sie Strony uznajg za wskazane, aby :

- kazda Umawiajgca sie Strona przedsiewzieta srodki niezbedne dla zapewnienia mozliwosci $cigania
naruszen postanowien niniejszej Umowy nie tylko wtedy, gdy te naruszenia zostang popetnione na jej
terytorium, lecz rowniez wtedy, gdy zostang one popetnione na terytorium innego Panstwa w czasie
wykonywania miedzynarodowego przewozu drogowego przez pojazd zarejestrowany przez te Umawiajaca
sie Strone;

- okazywaty one wzajemng pomoc w celu karania za popetnione naruszenia.

do zatacznika do Umowy (Indywidualna ksigzeczka kontrolna)

W odstepstwie od ustepu 4 ogdlnych postanowien zatgcznika do niniejszej Umowy Szwajcaria moze nie
wymaga¢ od pracodawcéw podpisywania raportéw tygodniowych w indywidualnych ksigzeczkach
kontrolnych.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, podpisali niniejszy Protokét.

SPORZADZONO w Genewie dnia 1 lipca tysigc dziewieéset siedemdziesigtego roku, w jednym egzemplarzu,
w jezykach angielskim i francuskim, przy czym oba teksty sg jednakowo autentyczne.



